INSADARE

Ska alla personbilar drivas med el?

Ska alla personbilar framdeles drivas med el krévs
pa arsbasis en elproduktion svarande mot tva
atomreaktorer med en samlad uteffekt pa vardera
1000 MW (nettoeffekt el). Siffran bygger pa att

5 miljoner personbilar arligen kors cirka 1600 mil
vardera och drivs med batteri och elmotor, som
drar 2 KWh per mil. Dértill planerar industrin atti
stor skala ersitta fossila branslen med el.

Stalindustrin ska t.ex. ersitta kol med vitgas producerad av el.

Enligt branschens egna berikningar tar detta kontinuerligt i ansprak
elproduktionen frén tvé reaktorer med en samlad uteffekt pa cirka 2
000 MW. Northvolts planerade batterifabrik kommer dérutéver att
kontinuerligt ta i ansprik ca 40 procent av elproduktionen fran en
reaktor pa 1 000 MW. Enkom det tillkommande elbehovet frin en
elektrifierad bilism och ovan nimnda industriella behov handlar om
arsproduktionen frin fem svenska kirnkraftverk. Dirtill tillkommer
skad framtida elkonsumtion orsakad av Sveriges snabba befolkning-
sokning, cirka 1 miljon sedan ar 2000 och ytterligare en miljon till &r
2030, Detta i en tid dé vi avvecklar kirnkraften. Senast ar 2020 ska
reaktorerna 1 och 2 i Ringhals avvecklas. Hur ska el under ovanstden-
de omstindigheter kunna ska frilsa oss frin klimateldndet? Utbygg-
nad av vattenkraften dr politiskt otankbar. Solceller och vindkraft kan
forst pa sikt limna ett tillskott som kompenserar for okat elbehov och
skrotning av kirnkraften. Brist pa bade effekt och kapacitet i elnitet
innebir dessutom redan nu, att elkrivande industrietableringar ute-
blir och att befintlig industri p sina hall har problem med elforsérj-
ningen. E.ON har t.ex. sagt nej till Northvolts begéran om anslutning
av en batterifabrik till nétet.

El &r mer dn tva hal i vaggen

Elnitet har pa méanga hall i Sverige nétt kapacitetstaket. Elransonering
kan redan i vinter bli en realitet. Detta 4r nagot for elbilsfralsta poli-
tiker att ta itu med liksom det fakturm, att dagens cirka 4,7 miljoner
fossildrivna personbilar kommer att rulla under manga ar framover.
Dessa fordon kan bli “klimatneutralare’, om de drivs med biodriv--
medel. Sverige har unika mojligheter for storskalig produktion ay
biodrivmedel av skogsravara. Men det ar kostsammare att producera
biodrivmedel jamfort med fossila drivmedel. Likval beskattas sedan

1 juli alla laginblandade biodrivmedel med den energi- och koldiox-
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idskatt, som giller for fossila drivmedel. Biodrivmedlen kan ddrfor
inte konkurrera prismassigt med fossila drivmedel. Lagen om reduk-
tionsplikt, som tradde i kraft 1 juli, frimjar tyvérr inte satsningar pa
okad inhemsk produktion av biodrivmedel. Reduktionskraven, d.vs.
kraven pé stegvis okad inblandning av biodrivmedel, har fram till
2020 satts si lagt, att de uppfylls redan i dag. Hur det blir frin 2020
till 2030 ér okant. Darfor saknas drivkraft for investeringar i inhemsk
produktion av biodrivmedel baserad pd svensk ravara. Dessutom &r
genomforandefasen 10-15 ér for storskaliga kommersiella produk-
tionsanliggningar, fran idé till projektering, upphandling, tillstands-
process, byggfas och driftsittning. For en okad svensk produktion av
biodrivmedel fére 2030 har m.a.o, "taget redan gitt” Sedan 2013 im-
porteras 80-85 procent av Sveriges biodrivmedel och/eller révara frin
lagprislinder. Sa lir det forbli, om inte en regering genom langsiktiga
och stabila skatteregler frimjar en inhemsk produktion av biodrivme-
del. Det handlar inte bara om klimatet utan ocksa om arbetstillfillen,
handelsbalans och nationell energisikerhet.
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